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Avant-propos

Le présent document constitue la contribution du Codesqy aux études préalables, au recensement et analyses
des données cartographiques recues de I’Agglomération fin Octobre 2018.

Notre objectif dans cette phase a été de bien comprendre les données cartographiques et d’identifier les
éléments potentiellement absents pour avoir une vision globale « sans manque flagrant » en terme de
nuisances sonores subies par les habitants du territoire.

Contraint par la mise a disposition un peu tardive de I'ensemble des données de ce dossier pour étayer notre
contribution, nous sommes partis de I’"hypothése de la cohérence des données d’entrée que sont les données
cartographiques de base, la volumétrie des trafics routiers et ferroviaires, les données d’aménagement du
territoire, y compris des constructions et I'occupation des immeubles.

Notre compréhension a la lecture de ces données nous révele qu’elles datent de 2012-2014 pour une
concaténation et une représentation cartographique en 2017 (3éme échéance).

Dans le cadre d’un PPBEi 2018 basé sur des Cartes Stratégiques de Bruit (CSB) 2017, il est important de
mentionner :
- les dates des données d’entrée 2012-2014 qui ne sont pas clairement identifiées, cela mériterait
d’étre amélioré,
- autant que possible les changements importants qui peuvent s’étre produits (trafics, aménagements
et population), d’ou I'utilité des dates de mise a jour.

Nous n’avons pas pu faire ce type d’analyse, mais espérons que les services des communes et/ou ceux de
I’'agglomération aient pu la faire. Pour le sérieux du travail effectué en matiére de diagnostic, il importe d’avoir
des données cohérentes.

Avec nos moyens limités, nous avons pu identifier quelques interrogations :
- de 2012 a 2017, en 5 ans la topographie de la ville de Trappes a largement évoluée. Cette évolution
est-elle prise en compte ?
- La délimitation représentée entre les communes de La Verriére et Elancourt, semble correspondre a la
période antérieure aux échanges entre ces deux communes, datant des années 1970, ce qui alimente
nos doutes quant a la cohérence des données démographiques et cadastrales.

Compte tenu de ce qui précéde et avant que nous passions a la phase 2 - Enjeux et objectifs du PPBEi -, il nous
semble indispensable de disposer rapidement des précisions sur I'ensemble des données constitutives des CSB
concernant le trafic routier et ferroviaire ainsi que leur date de relevé.

Par ailleurs et afin de pouvoir apprécier la cohérence de ces données, nous souhaitons une tragabilité sur les
documents de diagnostic prévus par Impédance. Notamment en raison des profonds changements intervenus
au cours des douze années écoulées, et pouvoir ainsi vérifier que les données de nuisances sonores figurant sur
ces documents soient toujours d’actualité. Bien évidemment, nous devrions y avoir acces, que ce soit en terme
de trafic routier et ferroviaire, ou de cartographie des infrastructures urbaines comme des surfaces baties.
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Constat

Les débats du Groupe Projet PPBEi se sont rapidement focalisés sur un constat : les statistiques d’exposition au
bruit des populations et des établissements sensibles sont basées sur des données de nuisances isolées.

Or le territoire de SQY présente de nombreuses zones qui subissent les nuisances de plusieurs sources sonores
(route + ferré + aérien+ ICPE éventuellement).

La réalité pour les Hommes comme pour les appareils de mesure de bruit est que les nuisances s’ajoutent.

Et il est probable que la prise en compte des nuisances cumulées conduise a élargir les périmetres de
dépassement et par conséquence les statistiques d’exposition aux bruits, mais surtout de mieux appréhender
le degré de nuisance et d’étre plus proche de la réalité.
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Situations de multi-expositions aux bruits

Avec I'observation des CSB présentées et la connaissance du terrain nous avons identifiées les zones suivantes
comme trés probablement en situation de multi-exposition critique :

L. Centre-ville de Trappes, pour la partie située entre RN10 et Voies ferrées

Les nuisances cumulées dans cette zone et sa périphérie augmentent sans aucun doute la géne des personnes
et la population exposée a des niveaux dépassant les valeurs limites.

Il nous semble nécessaire de faire des vérifications pour tous les établissements scolaires situés a proximité de
la RN 10 et/ou des voies ferrées pour valider les données inscrites sur les CSB.

Il est aussi probable que les travaux d’aménagement de la RN10 apporteront des changements significatifs
notamment au niveau des nuisances sonores. Dans le cadre de ce PPBEi, il nous parait raisonnable d’intégrer
les projections « théoriques » de nuisances a I'achévement des travaux ; données qui doivent étre dans le
dossier de ce chantier. Ce travail devrait aussi permettre d’anticiper les effets induits sur la population autour
de la zone impactée.

I1. Centre-ville de La Verriére
La société SYME n° ICPE : 65.08843, activités de ciments, granulats, enrobés, filiale d’EUROVIA est identifiée,
tant par les habitants que par les services de la mairie, comme génératrice de nuisances sonores.

Le projet de renouvellement urbain devra, comme a Trappes, faire 'objet d’'une surveillance de tous les
instants au regard des nuisances sonores.

Nous préconisons vivement qu’une cartographie des nuisances cumulées soit établie et qu’une ou plusieurs
mesures soient faites pour confirmer les extrapolations de la cartographie.

Des mesures sont a faire dans les immeubles du quartier du « Bois de I'Etang » et dans la zone située entre
I’avenue des Noés, la rue du Petit Pont et les voies ferrées.

III. Coignieres

Une partie de la commune est située entre la RN10 et les voies ferrées ; elle souffre de la double exposition aux
bruits :

- Certaines zones dépassent les deux expositions critiques,
- Le cumul des expositions élargit le périmetre des personnes exposées au bruit.

Une cartographie cumulée devrait permettre d’appréhender plus précisément les nuisances sonores subies sur
le territoire et d’affiner les priorités d’actions.
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IV. Montigny-le-Bretonneux

Plusieurs quartiers de Montigny subissent des nuisances sonores importantes qui sont recensées ci-apres.

Les différentes voies routieres et ferrées produisent un bruit de fond continu ressenti par les habitants situés
dans un périmétre assez vaste. Le long de ces voies, les habitations sont impactées par du bruit.
* Zone A12 - RN10 — Voies Ferrées

Les nuisances sonores des routes et des voies ferrées se cumulent pour les riverains des quartiers du Pas
du Lac, des Prés et du centre ville (avenue de la gare, rue Joél Le Theule, place Pompidou).

Dans ce secteur, les niveaux de bruit entre la circulation routiére et le trafic ferroviaire sont de niveau
sensiblement équivalent, ce qui augmenterait leur perception d’environ 3dB.

L’institut culturel privé Franco-Japonais avec des éléves agés de 6 a 15 ans et des cours de japonais
destinés aux adultes, la maison de quartier Henri Matisse, la creche collective multi-accueil Perrault, les
écoles maternelles Charles Péguy, Arthur Rimbaud, Saint-Exupéry, les écoles les Prés, Les Sources, l'institut
de formation de Saint-Quentin-en-Yvelines et le lycée Emilie de Breteuil se trouvent dans ce périmetre.

* RD36

Pour SQY ce « boulevard urbain » bordé d’habitations relie Trappes au plateau de Saclay et draine une
forte circulation routiére entrainant des nuisances sonores malgré le nouveau revétement de la chaussée
mis en place.

Les écoles élémentaires Marie Noél, Maternelle Alphonse Daudet, Primaire Erik Satie ainsi que le Groupe
Scolaire Saint Francois d'Assise sont situés a proximité de cette départementale.

* Avenue des Fréres Lumiere

Cette avenue relie (entre autres) le rond-point des Sangliers et la RN12 en passant par la RN10, elle draine
une forte circulation. Elle longe le parc Erasme.

e  Circuit Beltoise et groupes électrogenes SFR (voir le § Questions) dans la zone industrielle de Trappes-
Elancourt

Lorsque le vent au départ de I'origine du bruit prend la direction des habitations, il y a augmentation de
son intensité. Les bruits en provenance de ces sources sont modulés en fonction de sa direction et sont
surtout perceptibles de nuit pour le second, dans le quartier du Manet. Ces deux nuisances sonores
peuvent se cumuler.

Méme remarque que pour la zone A12 - RN10 - Voies ferrées ci-dessus, concernant la perception du bruit.

Les nuisances cumulées dans les zones ci-dessus augmentent sans aucun doute la géne des personnes et la
population déja exposée a des niveaux de bruit de circulation automobile jouxtant les valeurs limites.

La ville, surtout au Manet et au Pas du Lac, est régulierement survolée par des aéronefs civils : avions et
hélicopteéres, en provenance de Vélizy-Villacoublay ou Saint-Cyr-I'Ecole.

Il est demandé la réalisation de mesures, sur une durée significative, dans les zones impactées et qu’une
cartographie des nuisances cumulées soit établie. Au-dela de cette premiére approche statistique issue des
cartes de bruit, I'identification des batiments impactés est nécessaire pour évaluer le nombre d’habitants
touchés.

Les zones d’exposition au bruit des habitants de Montigny-le-Bretonneux figurent en annexe.
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V. Quartier du Bois des Roches a Magny-les-Hameaux

Le quartier du Bois des Roches a Magny-les-Hameaux subit actuellement trois nuisances sonores d’origine tres
différentes :

- Une installation industrielle de traitement de Véhicules Hors d’Usage (récupération, compactage,) :
Guy Dauphin Environnement (GDE) n° ICPE : 65.03332,

- Le quartier se situe sous les trajectoires des aéronefs qui décollent ou atterrissent de I'aérodrome de
Toussus-le-Noble : 112 000 mouvements d’avions en 2016 (données entrevoisins.org),

- Le trafic routier « a grande vitesse » de la RD 36 située a environ 200m (18 000 véhicules par jour en
2015).

Il est possible que ces trois sources sonores isolées ne dépassent pas leur seuil limite de niveau acoustique
(LDEN) individuellement :

- Mais une seule de ces sources est identifiée dans les données cartographiques d’entrées de ce PPBEi
(trafic routier),

- Il estimportant de connaitre la géne cumulée de ces trois nuisances et leur nature.

Nous préconisons donc que des mesures officielles soient faites concernant les sources de bruit non
caractérisées actuellement et que la multi-exposition pour les riverains soit étudiée en cumulé. Une telle
mesure permet aussi de lever les doutes sur la propagation des bruits dans I'environnement (batiments d’un
coté et forét de I'autre).

Il nous parait nécessaire de caractériser ces nuisances selon les indicateurs énergétiques caractéristiques du
PPBEi mais aussi :

- Les indicateurs énergétiques détaillés, les indicateurs événementiels et les variations selon les heures
et jours,

- Le type de trafic ou activité : hélicoptere, avion a hélices ou a réaction, d'une part et broyage,
compactage de l'autre.

Il pourrait aussi étre pertinent de prendre en compte les données de nuisance sonore de la future ligne de
métro L18 dont le tracé connu n’est pas tres éloigné du quartier du Bois des Roches.

VI. Plaisir

La zone de la gare SNCF de Plaisir Grignon est devenue fortement urbanisée.
Elle subit les nuisances cumulées :

- De lavoie ferrée,

- Delarue de la gare et de I'avenue du 19 Mars 1962,

- Des aérodromes de Vélizy-Villacoublay, St-Cyr-I'école et Chavenay-Villepreux,

- Des nuisances d’une entreprise de terrassement situé a proximité de la déchetterie SEPUR.

Il nous parait pertinent de vérifier les nuisances sonores cumulées d’autant qu’une creche se trouve rue
Sevestre.

De méme qu’il nous semble pertinent de vérifier le niveau des nuisances sonores émises par le trafic routier de
la RN 12 tout le long des habitations du plateau des Gatines riveraines de cette nationale.

Des mesures des nuisances sonores devraient étre entreprises pour vérifier |'efficacité des écrans acoustiques
implantés sur le parcours urbain de la D 30.
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VII. Les Clayes-sous-Bois

Au niveau du pont enjambant I'avenue H. Barbusse, au droit du Chemin des Vignes et la rue J. Duclos, les
nuisances sonores des deux routes et de la voie ferrée sont trés importantes et se cumulent.

Nul doute que les nuisances cumulées sont fortes et qu’elles se dispersent de part et d’autre.

Une cartographie des nuisances cumulées est absolument nécessaire pour appréhender I'impact global sur les
habitants du voisinage.

VIII. Elancourt

Selon les statistiques réalisées par Bruitparif, 608 personnes sont exposées des bruits routiers Lden dépassant la
valeur limite reglementaire de 68 dB (A). Bon nombre de ces personnes doivent étre riveraines des deux axes
majeurs irriguant la ville a partir du rond-point de I'Hé6tel de ville (avenue de la Villedieu d’une part, boulevard
Grégory, avenue du 8 mai 1945 et boulevard du 19 mars 1962 d’autre part).

Il importe donc d’identifier précisément les habitations concernées pour pouvoir prendre des mesures adaptées
visant a réduire les nuisances sonores subies, et ce d’autant plus que les cartes présentent des batiments
sensibles exposés a des niveaux de bruit supérieurs aux valeurs limites reglementaires, pour les indicateurs Lden
et Ln qui ne refletent pas la réalité de terrain (voir extrait de carte en annexe).

Nul n’ignore que les choix d’itinéraires routiers sont sensibles aux embouteillages. Il en ressort que des
changements d’habitude de la part des conducteurs de véhicules peuvent conduire a déplacer les zones de
nuisances sonores. C'est ce qui se produit notamment sur le parcours de conducteurs de poids lourds qui
évitent les embouteillages de la RN 10. Dans le sens Paris-Province, la solution consiste a sortir d’A 12 par la RN
12, emprunter ensuite la R 12, poursuivre sur le boulevard André Malraux a Elancourt et rejoindre la RN 10 via
la petite portion du CD 58 jusqu’au pont de la Villedieu.

A ce titre, de nombreuses personnes, habitant au nord du boulevard André Malraux (quartier du Berceau), se
plaignent de subir les nuisances sonores d’un trafic routier en nette progression.

IX. Voisins-le-Bretonneux

1) Voisins n’a pas beaucoup de problemes de bruit, mais en a surtout un gros : le bruit de circulation.

La commune est coupée par les RD36 et RD91. Outre le fait de rendre difficile les communications entre
habitants de part et d’autre de ces voies, cela induit du bruit de circulation un peu partout.

Il faudrait a I'occasion de ce PPBEi se pencher sur le futur et :

- Estimer les nuisances que la circulation augmentée dans quelques années entrainera pour les
habitants, si rien n’est fait,

- Définir la limite de flux de circulation qui serait acceptable, compte tenu de la cartographie de la
commune et de ses quartiers d’habitation.

2) Un établissement de la société ESTIVAL Prototypes, membre du groupe R3S International, congoit et
fabrique notamment des chassis pour maquettes de style automobile, située non loin de la D36, semble
poser probleme. Des habitants de la Bretonniére se sont manifestés aupres de la mairie, pour se plaindre
du niveau de bruit émis par cette entreprise. Ce point semble a priori marginal, et le bruit de voisinage
releve d'une autre réglementation, mais on pensera toutefois a examiner mieux ce cas.

3) Le cas des avions de Toussus-le-Noble est peut-étre plus sensible. Il est relativement comparable a la
description qui en est faite au niveau des autres communes limitrophes de Voisins-le-Bretonneux :
Montigny-le-Bretonneux, Guyancourt, en particulier.
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Les aérodromes de proximité

Les habitants de SQY subissent de nombreuses nuisances sonores d’origine diverses, provenant notamment
des aérodromes situés aux alentours de SQY :

- L'aérodrome de Saint-Cyr-I'Ecole : 70 000 mouvements par an, entrées / sorties et tours de pistes,
- L'aérodrome de Toussus-le-Noble : 112 000 mouvements par an, entrées / sorties et tours de pistes,

- L'aérodrome de Chavenay-Villepreux : 80 000 mouvements par an, entrées / sorties, tours de pistes,
et voltiges,

- Beynes-Thiverval,
- et Vélizy-Villacoublay
- Les autres aéroports de la Région Parisienne.

Ces nuisances spécifiques :

- sont variées en terme de source sonore : hélicopteres, avion a hélices ou a réaction, et donc
caractéristiques sonores,

- ne concernent pas que les riverains directs : les hélicoptéres traversent SQY de I'Est vers le Sud-Ouest,
les trajectoires définies au niveau de chaque aérodrome ne sont pas rigoureusement respectées,

- s’ajoutent souvent a d’autres nuisances sonores.

Nous savons que les autorités et les associations ceuvrent conformément aux réglementations de chaque
aérodrome.

Mais dans le cadre de ce Plan, nous voulons insister :

- sur le cumul des nuisances toutes sources confondues, cf. les paragraphes ci-avant sur le Quartier du
Bois des Roches de Magny-les-Hameaux et les quartiers du Pas du Lac et du Manet a Montigny-le-
Bretonneux,

- sur les nuisances particulieres des aéronefs dans les différentes configurations et conditions
rencontrées sur le territoire (des tours de pistes aux avions de voltiges, des jets aux hélicoptéres) :
c’est ce domaine que nous abordons dans ce paragraphe.

Les indicateurs acoustiques (Lden, ...) et événementiels (NA62, ...) utilisés actuellement par les autorités ont été
définis pour les grands aéroports :

- pour différentes raisons ils sont critiquables et critiqués pour les aérodromes de moindre importance
(variétés d’aéronefs, trafic faible, ...)

- les nuisances mesurées sont généralement en-dessous des seuils critiques,
- et les riverains sont furieux que la nuisance subie ne soit pas reconnue.

Comme conséquence la population n’a pas d’information sur les nuisances sonores.

Le PPBEi est supposé devenir pour |'agglomération un document d’information et de maitrise des nuisances
sonores. Le Codesqy considére que les nuisances aériennes devraient y étre intégrées.

Nous préconisons d’y mentionner une synthése des mesures faites régulierement par BruitParif avec des
caractéristiques significatives des nuisances :

- les caractéristiques habituelles Lden aérien et NA62,

- les données de niveau de pression acoustique LAeq toutes sources confondues (voire le Lden global)
par période du jour et jours de la semaine,

- LAeq particulier aérien journalier et Durée d’apparition cumulée journaliere du bruit aérien, pour la
période d’ouverture de I'aérodrome (6h-22H),

- Les données de trafic associées.
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La représentation pourrait comprendre :
- Untableau de synthése,

- Une représentation graphique des différentes mesures, par exemple sous forme de boites a
moustaches (min, moyenne et max),

- Une courbe d’évolution des différents résultats dans le temps permettant de s’assurer que les
nuisances baissent.

Notre recommandation est de mettre en place ces synthéses techniques pour les quatre sites de
I'agglomération déja référencés par BruitParif sur les communes de Magny-les-Hameaux, Plaisir, des Clayes-
sous-Bois et Villepreux.

Les professionnels, notamment BruitParif, pourraient avoir des propositions pertinentes pour répondre a notre
démarche : mettre au PPBEi des données techniques de référence partagées entre tous les acteurs du
territoire.

-Etablissements sensibles

Avec les éléments en notre possession, nous ne pouvons donner un avis circonstancié sur les établissements
répertoriés comme au-dela des limites :

- Faute d’avoir la liste des établissements répertoriés dans chaque catégorie,
- Et nous craignons que certains établissements soient dans une zone a dépassement combiné,

- |l serait trés pertinent de vérifier que des établissements récemment ouverts ne soient pas dans une
zone dépassant les valeurs limites.
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Points de Vigilance

1. Aménagement et urbanisation :

A noter que tous les futurs dossiers d’aménagement et/ou d’urbanisation, devront faire lI'objet de
recommandations spécifiques en fonction de leur situation a proximité d’infrastructures routiéres ou ferrées
génératrices de nuisances sonores.

A titre d’exemple, nous ne citerons que les trois prochains chantiers d’envergure, protection des riverains de
I’A12 a Montigny-le-Bretonneux (quartier du Pas du Lac) par un écran acoustique de 450 meétres de long,
I’enfouissement de la RN 10 a Trappes, et 'urbanisation du corridor ferroviaire situé entre les communes de La
Verriére et Montigny-le-Bretonneux.

Sur ce dernier dossier, inclus dans le périmetre de I'Opération d’Intérét National (OIN) Paris-Saclay, la maitrise
d’ouvrage étant du ressort de I’Etablissement Public d’Aménagement de Paris Saclay (EPAPS), notre vigilance
devra étre d’autant plus renforcée, que I'agglomération de SQY n’aura pas la main.

A un moindre degré, les prochaines réalisations de voiries de type Transport en Commun en Site Propre ou
Prioritaire (TCSP) devront faire I'objet de mesures précises de fagon a prévenir tout dépassement des limites de
bruit.

2. Ile de loisirs :

La plus grande base régionale de loisirs en lle-de-France (600 ha), est située sur les communes de Montigny-le-
Bretonneux et de Trappes-en-Yvelines : hébergements, base nautique, péche, ferme pédagogique, centre
équestre, golf, accrobranche. C’est un lieu de détente pour la population, que I'on espere répertorié dans les
zones a moindre bruit, mais pourtant soumise a un bruit significatif provenant des infrastructures routiéres
limitrophes.

Située a son extrémité ouest, la Réserve Naturelle Nationale (RNN) de Saint-Quentin-en-Yvelines, créée en
1986, classée Natura 2000 en 2003, sert de lieu d’hivernage a de nombreux oiseaux migrateurs. Plus de 230
espéeces d'oiseaux peuplent les 90 hectares de la réserve. C'est un site naturel identifié pour la rareté ou la
fragilité des espéces sauvages, animales ou végétales. Les zones boisées et humides de la réserve naturelle
sont un petit paradis pour les amphibiens qui s'y sont installés.

Concernant les bruits de circulation, la question des nuisances sonores est posée et surtout leur augmentation
au regard de la protection de ce qui devrait étre une zone calme, tant pour les humains « promeneurs » que
pour la faune.

3. Espaces forestiers:

Au méme titre que dans le § précédent, I'intégralité des foréts de SQY, véritable poumon vert du territoire, qui
représentent des lieux de promenade et de loisirs tres fréquentés, devrait étre répertoriées et identifiées
comme zones calmes :

*  Forét domaniale de Port-Royal, 529 ha, située sur les communes de Trappes et Magny-les-Hameaux,

*  Forét domaniale de Bois-d'Arcy, 478 ha, située pour partie sur la communes des Clayes-sous-Bois,

* Forét départementale de Sainte-Apolline, 297 ha, située sur la commune de Plaisir,

*  Forét domaniale de Maurepas, 115 ha,

*  Forét domaniale de Versailles, sur la commune de Guyancourt.

De plus il faudra veiller a interdire le survol de ces zones calmes, par des aéronefs a trés basse altitude en
provenance des aérodromes de la région (voir la liste des aérodromes page 9).
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Questions

1. Explication des variations entre 1ére échéance (2007-2011) et 3eme échéance (2017)

Les statistiques d’exposition aux bruits font apparaitre une baisse importante de la population exposée aux
bruits de plus de 55dB en Ln et 65dB en Lden ainsi que celle concernée par les dépassements de seuils :

- =68% de dépassement du seuil de 68dB en Lden (21790e7004),
- =80% de dépassement du seuil de 62dB en Ln (4764&985).

C’est une bonne nouvelle, mais nous en sommes étonnés car nous n’avons pas connaissance d’actions
particuliéres pouvant conduire a ce type de résultat.

Nous serions heureux de connaitre I’explication.

2. Installations récentes

Dans la zone d’activités de Trappes-Elancourt, une installation récente, non répertoriée dans la liste
« Potentialité de bruyance » des ICPE A de I'agglomération de SQY, émet un bruit élevé perceptible surtout la
nuit (en été) situé a environ 600 métres de la zone résidentielle la plus proche de Montigny-le-Bretonneux. Il
s'agit de groupes électrogenes de la société SDMO vraisemblablement mis a la disposition de SFR, 15 rue Denis
Papin a Trappes.

Nous souhaitons que la situation de cette installation soit clarifiée.
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Conclusion

Le présent document a essentiellement pour objectif de mentionner les nuisances manifestement oubliées
dans la cartographie CSB, nuisances pourtant ressenties par la population.

Il s’agit de les répertorier et de les caractériser ; les éléments demandés ont pour but de permettre de les
situer en terme de criticité, y compris en comparaison des données cartographiques des nuisances sonores
mono-sources (cartes CSB).

Ce document sera complété par un second sur les enjeux et objectifs d’actions pour la protection de la
population. Pour cela, nous sollicitons votre appui pour que nous disposions au plus vite des éléments

complémentaires mentionnés dans le présent document.

Contribution rédigée par:

Gérard Marie,
Gérard Gruber,
pour le Groupe de travail PPBEi
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Annexe

e Réserve Naturelle Natura 2000

Avenue des
Fréres Lumiére

=i STrappes
: : i % 2 (8)
Groupes électrogénes SDMO vraisemblablement mis a
la disposition de SFR, 15 rue Denis Papin 78190 Trappes

| P2 P £
‘Saint-Quentin:en:Yivelines
E: .  $

Noisins-le-Br

«
Circuit CF
automobile

BELTOISE

La future protection acoustique a Montigny-le-Bretonneux (en rouge) s’étendra sur prés de 450 métres, le long
de I’A12, de I'avenue des Fréres Lumiére a I'avenue du Passage du Lac.
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Contact - Service Coordination CODESQY
01 30 96 96 93 - codesqy@sqy.fr

Télécharger les publications du Codesqy :
www.sqy.fr/codesqy

CONSEIL DE DEVELOPPEMENT DE SAINT-QUENTIN-EN-YVELINES
1, rue Eugéne-Hénaff - BP 10118 - 78192 Trappes Cedex
Tél. : 0130 96 96 93 - codesqy@sqy.fr
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